Hay vida mas alla del viejo tax lease

Durante el dltimo afio la Federacion de
Industria de CCOO ha protagonizado un
intenso proceso de negociacidon-moviliza-
cion destinado a salvar el sector naval.
Sucesivas reuniones dieron formar al
consenso de la totalidad de las organiza-
ciones sindicales, a la unanimidad del
conjunto de los grupos politicos y al pro-
nunciamiento del Parlamento estatal y de
Galicia, Asturias y Euskadi.

CCOO decidié primero prescindir de
los dramaticos diagnésticos que
Administracién y patronal transmitian y
pas6 a reclamar una reunién con la
Direccion General de Competencia y con
la representacion espafiola en la
Comision Europea, un encuentro que no
se celebro hasta el mes de abril. Fue alli
donde se confirmo, tal y como sospecha-
ba la Federacion de Industria, que la tra-
mitacion del expediente al tax lease espa-
fiol no iba bien de contenido y que su
resolucion tardaria en llegar. En ese
momento se disefié un cambio de estra-
tegia destinada a cambiar la posicién que
venia manteniendo el Gobierno espafiol
para gestionar el conflicto desde la exi-
gencia hacia las instituciones europeas.
CCOO sabia que tenia razones mas que
suficientes para reclamar que se cerrara
el expediente abierto sobre el sistema de
financiacién y se emitiera cuando antes
una resolucion favorable. Mantener
abierto el proceso, aun con una nueva
regulacion, estaba provocando en el sec-
tor los mismos efectos que un certifica-
do de defuncién.

Reactivar el sector

El 17 de julio llegé el dictamen de la
Comisién Europea. CCOO valord que, a
pesar de que la resolucién no se corres-
pondia exactamente con lo que este sin-
dicato exigia, no impediria la reactivacion
del sector y abria la posibilidad de con-
cluir un proceso demasiado largo.

Zanjada esta parte del conflicto,
Industria de CCOO insistid en la necesi-
dad de impulsar iniciativas que garantiza-
sen el empleo y la carga de trabajo en los
astilleros.

En primer lugar reclamo la gestion y el
cumplimiento &gil de los términos de la
resolucion (calculo de tramos que la
resolucién establece como ilegales,
comunicacion a los inversores y proceso
de recuperacion de la ayuda) para que el
proceso pudiera culminar a finales de
2013. Y en segundo lugar exigié que se
tomasen en consideracion medidas de
acompafamiento al grave deterioro que
afecta al sector y que la Administracién
incentivara que se recuperara la confian-
za de los armadores, financiadores e
inversores ante el nuevo tax lease, vigen-
te desde noviembre de 2012, un siste-
ma de financiacion con el que todavia no
se ha operado.

Este sindicato reclamé ademas incor-
porar alternativas. En especial, requerir
el concurso del Banco Europeo de
Inversién en estructuras de financiacion y
aseguramiento en la construccion de
bugues y potenciar el papel del CESCE
para facilitar el acceso del sector a la
politica de créditos y garantias a la expor-
tacion gue le sea operativa.

Industria de CCOO sabe que el escena-
rio de contratacién de buques a escala
global no es el mejor, que durante los
dos dltimos afios la demanda se contra-
jo a la mitad, que persisten grandes difi-
cultades de financiacién, que la confianza
de los inversores se ha resentido grave-
mente y que las empresas transmiten
sintomas de agotamiento. Pero también
tiene la certeza de que no se ha llegado
hasta aqui para desfallecer. La iniciativa
comercial de las empresas debe ser
mas proactiva. Los armadores ya no son
los que van a llamar a la puerta de nues-
tras empresas. Recuperar su confianza
pasa por no dudar de la del sector [l
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