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Los Ayuntamientos to-
Man como referencia una OR-
DENANZA TIPO DE LA FEMP,
REGULADORA:

Del Trafico
Sus Aspectos De Movilidad
Sulmpacto Ambiental Y

La Seguridad Vial
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de la FEMP

FEDERACION ESPANOLA DE
MUNICIPIOS Y PROVINCIAS

Como conclusién de un grupo de trabajo de expertos
en el dmbito del trdfico y la movilidad, la FEMP elabora
esta ordenanza tipo para que sirva de punto de partida
para los ayuntamientos. Ademds de incluir aspectos de
ordenacién de trifico como la carga y descarga, estacio-
namiento regulado y normas de circulacién para pea-
tones y bicicletas, este borrador de ordenanza incluye
elementos para favorecer una movilidad mds sostenible.

La ordenanza incluye herramientas que pueden fa-
vorecer la movilidad sostenible, aunque también hay
puntos conflictivos entre medios que utilizan los mis-
mos espacios. La pacificacién del trifico es un objetivo
perseguido por muchos ayuntamientos, sin embargo la
puesta en marcha de medidas contundentes suelen tener
mala acogida entre los usuarios del coche. La ordenanza
dedica un capitulo a infraestructuras sobre el calmado
del trifico, incluyendo el “Area 30” que limita a esta
velocidad el trdnsito de vehiculos por toda la red secun-
daria ; el establecimiento de “calle o barrio tranquilo”
que limita la velocidad a 20 km/h y la calle o barrio de
“coexistencia o mixta” donde no se podria superar los 10
km/h. La ordenanza también abre la puerta a reducir la
velocidad mdxima de circulacién por ciudad a 40 km/h
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Los ayuntamientos que desarrollen su propia ordenanza
podran delimitar las Zonas de prioridad peatonal, donde
el peatén goza de prioridad sobre cualquier otro vehiculo,
pudiendo restringir total o parcialmente la velocidad, cir-
culacién, parada y estacionamiento de vehiculos. Zona de
espacio compartido, donde el trifico motorizado tendrd
que circular a una velocidad inferior a 10 km/h y ceder
el paso a las personas y vehiculos que se aproximen por la
derecha.

En el espacio publico, los peatones y las personas con
movilidad reducida son los que tienen mayor riesgo de
accidente, ya que se trata de un colectivo muy vulne-
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rable ante los vehiculos a motor. La movilidad peatonal
se ve favorecida con la implantacién de estas zonas que
mejoran la seguridad, y promueve la creacién de “itine-
rarios peatonales” cuyo objeto es posibilitar y fomentar la
marcha a pie en la ciudad para trayectos de al menos 20
minutos o 1,5 km de recorrido.

“Como norma general, quedan prohibido en las vias,
calles y plazas de uso publico los juegos y diversiones que
puedan representar una molestia o peligro para otras per-
sonas o para quienes lo practican, asi como para el trdfico
rodado, salvo en las zonas especificamente habilitadas al
efecto”

El creciente uso de la bicicleta como medio de transpor-
te en ciudades cuyo diseno estd pensado principalmente
para el automdvil, plantea conflictos en la calzada y en la
acera. La ordenanza establece que las bicicletas circulardn
obligatoriamente por la calzada, permitiéndose la circula-
cién en paralelo. Si existe carril bici, circulardn por éstos,

preferentemente sin obligacién. Una solucién interesante,
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que estdn adoptando algunos ayuntamientos es la regula-
cién de las ciclocalles en las que las bicicletas tienen prio-
ridad sobre los otros vehiculos. En el espacio compartido
con el peatdn, las soluciones son controvertidas: la limita-
cién de la velocidad a 10 km/h en el carril-bici incomo-
da al colectivo ciclista, cuya velocidad media en ciudad
es superior. La convivencia de ciclistas y peatones en las
aceras incomoda a la movilidad peatonal: adecuacién de
la velocidad de las bicicletas en funcién de densidad pea-
tonal, establecimiento de una distancia de adelantamiento
o permitir la convivencia en aceras que superen una an-
chura minima son algunas de las soluciones que se estdn
planteando para facilitar la convivencia de estas formas de
desplazamiento.

La ordenanza tiene suficientes elementos para favorecer
una movilidad urbana mds sostenible, aunque depende de
la adaptacién que se haga en cada municipio. En la actua-
lidad Valladolid y Burgos estdn tramitando su ordenanza.
La implicacién y participacién de la ciudadania es nece-
saria para que se incluyan las demandas de los diferentes
colectivos y mejoremos nuestra movilidad desplazdndonos
de forma eficiente, como reivindica la semana europea de
la movilidad 2011.

ZONAS DE PRIORIDAD PEATONAL
El peaton tiene prioridad sobte cualquier otro vehiculo
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ZONAS DE ESPACIO COMPARTIDO
El tréfico motorizado no podra circular a més de 10 km/h.




